
高邮市民文明行为 10条
1、公共场所讲修养，不吸烟、不插

队、不抢座、不大声喧哗、不说粗脏话。
2、安全出行讲法则，不闯红灯、不逆

向行驶、不抢道、不随意变道、不乱停乱
放、不占用盲道。

3、净化环境讲卫生，不随地吐痰、不乱扔
烟头、不乱丢垃圾。

4、文明用餐讲节俭，不剩饭剩菜、不

铺张浪费、不劝酒酗酒。
5、商铺经营讲规范，不乱设摊点、不

出店经营、不出售伪劣商品、不随意张贴
广告。

6、爱护公物讲自觉，不私自占用、不
污损破坏。

7、爱我家园讲规矩，不乱搭乱建、不
乱挂乱晒、不占用公共楼道和消防通道、

不在禁放区内燃放烟花爆竹、不噪音扰
民、不无绳遛狗、不让宠物随地粪便。

8、保护绿化讲责任，不毁绿种菜、不践
踏花草、不毁坏树木。

9、理性上网讲道德，不信谣、不传谣、不造
谣、不诋毁中伤他人。

10、观光旅游讲风尚，不乱涂乱画乱
刻、不乱扔杂物、不毁坏文物。 今日高邮微信
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□ 记者 葛维祥 通讯员 赵新 建荣 正清

2018年 11月 30日，这是一个高邮交通建设史上具
有里程碑意义的日子———连淮扬镇高速铁路高邮段完成最
后一孔箱梁架设，至此，连淮扬镇高速铁路高邮段全线贯
通。这一喜讯令人欢欣鼓舞。

先睹为快 体验“飞”一般的感觉

当日高邮段最后一孔箱梁架设仪式在高铁线上举行。
记者搭乘市交通局工作车前往现场采访。

上午 9点，大雾弥漫，能见度较低，工作车慢慢“爬”上
了20多米高的高铁（尚未铺轨）道上。一上高铁，让人顿觉
豁然开朗，大雾也渐渐散开，车子最快时速竟达到了 80
迈。驱车南行，左看，京沪高速近在咫尺，车来车往；右观，远
处高邮城若隐若现，宛若仙境。高速、高铁、高邮、高地……
同车人对家乡的快速发展和巨大变化感慨良多，喜悦之情
溢于言表。

尽管车速较快，但并无颠簸之感。一马平川的路面，让
人了解到为什么高铁飞驰而竖着的硬币不倒的“奥妙”———
基础平稳。驱车向前，不时有水泥罐车、载重超长卡车等大
型工程车与我们擦肩而过，大家各行其道，非常顺畅。桥面
与一般公路双向四车道相当，除了铁道外，两侧还各设有专
用检测通道。在高铁道上行驶大约15分钟左右，我们到达
了目的地。司机对记者说，同等的路程，若在一般公路行驶
至少花费双倍时间。时间就是效率，高铁建设的必要性和优
越性十分明显。

上午 10时 18分，施工方中铁北京工程局连镇五标高
邮制梁场负责人宣布：“连镇铁路高邮段最末一孔箱梁架设
胜利完成！”话音刚落，现场爆发出雷鸣般的掌声。

据施工方负责人介绍，自 2016年 6月高邮段架设第
一片箱梁以来，经过 30多个月奋战，高邮段箱梁的制、运、
架施工任务终于圆满结束。高邮段最后一片箱梁位于我市
车逻镇特平村处，它的成功架设标志着连镇铁路高邮段线
下的主体工程全部完成，同时高邮段往连云港方向全线架
梁任务也顺利完成。

独特呈现“巨无霸”箱梁拼模严丝合缝

中铁北京工程局连镇五标高邮制梁场负责人告诉记
者，连镇铁路高邮段全长 44公里，高架桥约占 90%，共需
要制、运、架箱梁 1177片，都由他们负责承制、转运和架
设。他感慨地说，高铁能够行驶出安全平稳的高速度，与广
大铁路建设者的吃苦耐劳、辛勤付出和对工程施工质量的
严格把关密不可分。就拿制梁来说，每孔自重 800余吨的
箱梁生产流程要求精益求精、环环相扣，要求施工人员将生
产流程入耳入心、倒背如流，这样才能保证每一个环节都不
出错，每一个细节都不会出现偏差。

高铁预制箱梁一榀箱梁动辄几百吨，这样的“大家伙”
是如何诞生的？制梁场工程技术人员风趣地介绍说，每孔自
重800余吨的箱梁都是一个模子“生”出来的。其生产过程
经历钢筋加工、钢筋绑扎、模具安装、混凝土浇筑、养护、张
拉、拆模等二三十道流水线般的繁琐工序，一榀榀坚实耐用
的箱梁才会“出炉”。工人们对箱梁的生产，就像对待孩子一
样百般呵护，像对待工艺品一样精益求精。

在高邮制梁场采访，工人师傅告诉记者，任务完成后才
如释重负，但制梁期间的紧张而又忙碌的场景仍历历在目、
久久难忘。特别是在制梁浇筑混凝土前，需要进行模具拼
装，拼装过程中必须不断测量模型的拼装尺寸以及拼缝是
否符合要求，不能有分毫偏差。浇筑时，高铁箱梁混凝土浇
筑时间不宜超过 6小时，所有工人必须一鼓作气完成“战
斗”，大家顾不上喝一口水，不敢上一趟厕所，不敢有丝毫懈
怠，直至任务完成。

记者在制梁场看到，每孔箱梁都有一个“身份证”———
内壁上印有编号、用地名称、生产日期及工程质量检测记录
等内容。同时，记者还发现这个庞然大物居然是空的。工程
技术人员告诉记者，高铁桥梁中间是空心的，上面两侧有翼
缘，远远望过去就像带翅膀的箱子一样，所以被称为“箱
梁”。箱梁做成空心主要是为了抗压、抗弯，提高载重量。高
铁桥梁需要承载桥上通行的高铁及桥自身的重量。上万吨
的重量很容易使桥面弯曲变形，如果桥梁是实心的，会加重
自身的重量反而成了负担。相比之下，空心桥梁的承载力不
会因为空心而减少，还能节约材料、降低成本。检修工们会
定期进入几乎全封闭的桥梁“肚子”对梁体内壁、泄水管、桥
壁通风口，进行仔细排查记录，及时消除安全隐患，确保高
铁行车安全。

高邮段全线共架设 1177片“巨无霸”箱梁，要将自重
800余吨的箱梁“举”到15米高的墩身上绝非易事。工程技
术人员说，中国高铁从引进到领跑世界不过十年时间，现在
高铁已经成了一张响亮的中国名片，其中，成熟的施工技术
起到了有力的支撑。每孔箱梁的起吊、转运、架设全是机械
作业，一气呵成。

热切期盼 连镇铁路预计2020年8月全线建成通车

据市高铁办负责人介绍，下一步，高铁高邮段施工将重
点转为桥面系施工，主要包括挡渣墙、桥面防水、上渣铺轨
等作业。高邮段计划在 2019年 5月开始进行铺轨作业，
2020年8月全线贯通。

根据连淮扬镇铁路初步设计方案，铁路建成通车后，淮
安至扬州初定每天对开 75个班次，远期每天对开 108个
班次；扬州至镇江近期对开64个班次，远期每天对开 96
个班次。另外，连淮扬镇铁路除与沪宁城际铁路对接，让高
邮全面接轨长三角，融入“一小时都市圈”外，未来该铁路还
将与宁杭高铁对接，并借助规划建设的镇江至安徽宣城铁
路（镇宣铁路），对接京沪高铁，从而全面进入全国铁路版
图，这将极大地方便邮城市民出行。

记者了解到，按照规划，连淮扬镇铁路在我市境内设有
两个站，一个是高邮城区段的高邮高铁站及站前广场，另一
个是设在界首镇的高邮北站。两个站原先设计都为路基站。
应我市要求和实际需要，2016年，铁路方面对高邮站规划
设计进行了修改变更，由路基站改为高架桥梁站，但北站仍
为路基站。这一变更不仅节省大量土地，而且为地方公共设
施配套建设提供了便利。

据悉，在建的高邮站总规模为 2台 4线，其中 2条正
线、4条到发线。目前，高邮站站房面积已由原先的3500平
方米变更为 5000平方米。高铁高邮站距离主城区约 3公
里，处于海潮路南侧、京沪高速公路西侧、武安路北侧；车站
按一般中间站设计，主要办理旅客列车到发、通过及旅客乘
降业务，全部为通过作业。站房设于线路右侧，车站最高聚
集人数1000人；高邮北站总规模为 2台 4线，站房面积为
2000平方米，位于界首镇东北部约 2.5公里的龙翔村境
内，处于京沪高速公路西侧、省道 S332至京沪高速公路匝
道南侧、西二里支渠北侧。该站按一般中间站设计，主要办
理旅客列车到发、通过及旅客乘降等业务，全部为通过作
业。站房设于线路右侧，车站最高聚集人数500人。

目前，高邮站和高邮北站的站房已通过统一招标，即将
开工建设。

经过 908天的艰苦奋战，1177片箱梁生产架设任务胜利完成。至此———
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重要时刻见证高邮“高铁时代”越来越近
◆2013年 8月连镇铁路项目获得国家发改

委立项批复。
◆2013年12月连镇铁路项目通过铁路总公

司行业审查。
◆2014年 9月连镇铁路项目工程可行性研

究报告获得国家发改委批准。
◆2015年 5月 5日 连镇铁路初步设计获得

中国铁路总公司、江苏省人民政府批复。
◆2015年 10月 16日中铁航空港打下了全

扬州段第一根正式桩。
◆2015年12月27日，连淮扬镇铁路高邮段

高铁特大桥第一墩顺利浇筑。
◆2015年12月29日，连淮扬镇铁路高邮段

首榀箱梁成功浇筑。
◆2016年 6月 6日连镇铁路高邮段首榀箱

梁成功提架。
◆2016年6月28日高邮特大桥首联悬灌连

续梁顺利合龙。
◆2017年4月27日连淮扬镇铁路高邮特大

桥64米连续梁合龙。
◆2017年6月22日连淮扬镇铁路潼河特大

桥跨潼河（48+88+48）m连续梁顺利合龙。
◆2018年 5月 14日连淮扬镇铁路跨 G2京

沪高速八桥匝道连续梁顺利合龙。
2018年6月20日连镇铁路跨京沪高速高邮

匝道（75+128+75）m连续梁合龙 。
◆2018年7月31日连淮扬镇铁路高邮站站

房初步设计获批。
◆2018年 10月 10日连淮扬镇铁路高邮制

梁场箱梁预制全部完成。
◆2018年 11月 30日连镇铁路高邮段最后

一片箱梁架设完成。高邮至连云港反向全部架设
完成，全面进入桥面系施工阶段。

精彩回眸


