
飞机在空中飞，光有机长和飞行员是不够

的，飞多高、多快、怎么飞，怎么降、降在哪都由机

场地面的指挥中心来指挥。记者6日有幸探访了

一回扬州泰州机场的指挥中心。

对地指挥
机场的指挥中心在一个叫航管楼的大楼里，

是机场运行的神经中枢，担负着机场运行的组

织、指挥、协调、控制和应急救援指挥等职责。这

栋楼的第二层有一间办公室，乍一看与其它办公

室没什么两样：一排办公桌和电脑。然而它却是

机场的指挥中心之一———对地指挥，主要负责气

象监测预报工作，是“机场气象台”。

机场航务部管制员李明指着电脑的气象监

测系统说，这个气象台与一

般的气象台有很大不同，“飞机起降时对跑道上

的天气要求非常严格，这个气象台用于随时监测

机场跑道及其附近的天气，包括风速、风向、能见

度、温度、降水量等。”

李明介绍说：“这些风速、风向等数值也要非

常精确，一般的天气预报只会说预计明天阴有小

雨之类的，但是机场的天气预报要精确到明天具

体什么时间是阴天、什么时候会下雨、雨有多大、

风力有多大等，比如飞机是要在逆风条件下才能

起降的，顺风起降时，风速不能超过3米/秒，我

们的预报也要精确到这个程度……通过这些气

象条件来判断飞机是否适合起降，达不到条件可

不能乱飞乱降，不然会出安全事故的。”

对空指挥
航管楼附近是机场塔台，高度有39米，与航

管楼一样，是机场运行的指挥中心，不过这是对

空指挥。乘电梯到6楼，经过几扇大门，就到了指

挥塔台。塔台是一间四周都是玻璃的圆形房间，

面积有100多平方米，360度的可视范围让人眼

前一亮，向外可清楚地看到地面的跑道、附近居

民的房子和田地。

李明介绍说，电视里经常会有塔台和空中机

组对话的情景，尤其是飞机在空中出现紧急情况

时，塔台会遥控指挥飞机该怎么操作。他笑着对

记者说：“这里就是电视剧情里的真实版本，你们

赶紧多看看，以后机场正式运行了就没机会了，

体验机会仅此一次。”据了解，塔台的指挥系统主

要负责航班派发、停机位的分配、雷达监测以及

紧急救援的启动协调工作等。

李明笑称他们管制员是“空中交警”，他说：

“空中航线跟铁路类似，实行分段管理，每一段空

中路程都有一个管制单位。飞机到了我们这个区

域，飞多高、多快等就由我们指挥。航班派发，是指

发布航班在起飞和到达下一管制单位的时间电

报，比如说飞往北京的航班，我们这边什么时候起

飞的，要立即发给下一个管制单位进行航班移交，

对方几秒钟就能收到信息，速度非常快。飞机的整

个航程都有管制单位的全程指挥和监控。”

“停机位的分配意思就是飞行员告知我们飞

机什么时候到达，我们再告知机场，综合协调分

配后，再决定飞机降落在哪个机位。”李明介绍

说，扬州泰州机场的停机面积非常大，可同时停

放13架大飞机。

塔台里还备有望远镜，据了解，天气状况欠

佳时，机场管制员可以借助望远镜观测，便于指

挥飞机的起降。

6日，记者在扬州泰州机场了解到，目

前，机场工程已完成95%以上，确定10多条

国内航线，近期将进行试飞和行业验收，并实

现正式通航。

据扬州泰州机场投资建设有限责任公司

党委书记、董事长王东升介绍，机场项目总工

程量已完成95%以上，航管楼、塔台工程和航

站楼均已进入最后精装修阶段。机场已与国

航、东航、南航、深航等多家航空公司达成协

议，已确定北京、广州、深圳、西安、成都、海

口、昆明、沈阳、大连、厦门等10多条航线。

另外，机场除从其他机场新招聘31名民

航运营骨干，负责空管、导航、雷达、气象、机务

等特殊工种外，还招聘了128名机场普通地勤

人员，目前这些人员已在南京禄口、南通兴东

等机场接受专业化培训，并陆续上岗服务。

家门口有个机场，是扬州、泰州

人民的百年梦想，今天这个梦终于圆

了。6日，本报组织采访小组，带着83

万高邮人民的喜悦和祝愿来到扬州

泰州机场进行采访。高邮老乡、扬州

泰州机场投资建设有限责任公司党

委书记、董事长王东升，在百忙之中

接待了采访组一行，并接受了记者的

专访。

在简陋的办公室，王东升见到家

乡人，连忙站起身，高兴地说：“见到家

乡的媒体来采访，非常高兴，这既是对

机场建设的支持，也是对我本人的关

心，感谢高邮人民对机场建设的高度

关注。”他介绍说，扬州泰州机场，用了

16个月的时间就完成了机场95%以

上的建设工程，目前整个工程项目已

进入扫尾建设阶段，比预先工期提前了6个月。此

时，王东升的眼里含满泪水，他动情地说：“付出终

于有了成果，扬泰人民的机场梦终于圆了！”

当记者问他，作为党委书记、董事长，在机场

建设过程中有何感受时，王东升说：“责任重大，使

命光荣。工作虽然苦一点累一点，但看到机场一天一个样，心

里比得到什么都开心和充实。”王东升说，机场项目不同于一

般工程，要求高，系统性强，一个细小环节抓不到位，都会影

响机场的运营。在机场通信导航台台址、导航设备频率、机场

命名、三字代码、四字代码等手续审批，以及高频通信系统、

仪表着落系统、气象自动观测系统、离港系统等设备的安装

过程中，他每天几乎只休息3至5个小时，其他时间都是跑

国家民航总局、民航华东局，协调相关手续的审批，并深入设

备安装一线督查安装施工，确保工程按时按质如期推进。

王东升拉着记者走出办公室，指着机场高兴地说，经过

16个月的紧张施工，目前飞行区工程、航站区工程、附属功能

区工程、集疏运道路工程、相关配套工程已全部建设完工。机

场内部核心系统设备已进入调试阶段，近期将接受机场试飞

和行业验收。行业验收通过后，机场将实现正式通航。他还特

意关照记者要把这一好消息告诉家乡的父老乡亲，欢迎高邮

老乡搭乘首航班机，放飞百年梦想。

王东升说，机场建成通航，意义十分重大。以前，因受陆

路、空中交通的影响，给我们的招商引资工作、服务业发展带

来许多制约，现在飞机飞到了我们家门口，将会给招商引资、

人才交流、信息交流、物流、旅游等带来巨大的发展空间。“空

中走廊”让我们与世界缩短了距离，区域竞争力得到进一步

彰显，同时也为高邮打造“空港经济”，融入全国、全球，提供

了得天独厚的资源优势。

★ 2010年3月18日扬州泰州机场正式奠基。

★ 2010年6月机场航站楼设计方案揭晓，航站楼采用“运河之水、波光粼粼”的设计理念。

★ 2011年4月民航华东管理局正式批准机场总体规划，机场建设启动。

★ 2011年8月机场运营航线初步确定，同时开通北京、广州、深圳、厦门等10余条航线。

★ 2011年12月机场集疏运道路全线贯通。

★ 2012年1月机场航站楼、机场跑道等基础工程建设进入全面扫尾阶段。

★ 2012年2月1日至3日机场进行首次亮灯调试，并接受国家民航检查组综合检查。

★ 2012年2月18日机场完成各项基础建设，正式接受国家民航的“校飞”测试。

★ 2012年2月24日“校飞”工作圆满完成，并获校飞机组高度评价。

★ 2012年2月29日机场基础建设工程通过验收。

★ 2012年3月机场进入试飞工作准备阶段，届时将有大型客机飞抵机场进行试飞。
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扬州泰州机场 特别报道

核心提示：2月18日上午，一架白色飞机划破长空，平稳地降落在跑道上，成为

扬州泰州机场降落的首架飞机。这标志着，扬州泰州机场“校飞”工作取得圆满成功，

用不了多久，扬州泰州机场即可正式通航。

飞机飞到家门口，是扬泰人民也是高邮人民的百年梦想。为尽展机场魅力，让全

市人民领略扬泰机场的风采，6日，本报组织采访小组前往扬泰机场采访，

揭开了机场的神秘面纱。

扬州泰州机场建设大事记

扬泰人民的机场梦终于圆了
———访扬州泰州机场投资建设有限责任公司党委书记、董事长 王东升

“四大亮点”尽展机场魅力
6日下午，连续阴雨天气后，天公作美放晴。采访组一行来到机场，远眺航站楼，就像一只巨大的鲲鹏即将展

翅腾飞，冲向云霄。波浪起伏的坡屋面，极富韵律和动感，远远看去波光粼粼……记者在机场人员的陪同下，先睹

为快，领略扬州泰州机场的纷呈亮点。

21个天窗国内机场首次采用
走进航站楼，记者发现，航站楼的室内装饰已进入

扫尾阶段。据介绍，航站楼总建筑面积近3万平方米，屋

面最长处214米，最短处185米。站在二楼候机大厅，抬

头看屋顶，有很多菱形天窗。记者留意细数一下，这样的

天窗有21个，好似镶嵌在屋顶的“蓝宝石”，在阳光照射

下，煞是绚丽耀眼。机场人员介绍说，航站楼屋顶采用镂

空设计，21个天窗这种设计，在国内机场还是首次采

用，具有三维动感立体视觉效果。白天，阳光通过天窗直

射室内，不开灯也很明亮，同时符合绿色环保的要求。晚

上，灯光又可从镂空屋面反射出去，形成独特的亮化视

觉效果，远远看去，航站楼就像灯的海洋，壮丽美观，让

人流连忘返，驻足欣赏。

两只“翅膀”拓展预留空间
从高架桥登上航站楼二楼，巨大的玻璃幕墙，让人

心悦神怡。据介绍，将来乘飞机外出可直接上二楼出

发，出入大厅的通道，全部是钢结构，跨度长达96米。

同时旅客可以先进贵宾服务室，再过安检，这样更具人

性化。机场最大的特点是，航站楼是按照1000万人次

规模设计建设的。以后，即使客流量不断增多，也无需

再建一期、二期航站楼。整座航站楼犹如雄鹰展翅，两

只“翅膀”为将来航站楼拓展预留了空间。

2800米跑道厚度达1.52米
据介绍，扬州泰州机场共有13个停机位，其中6

个登机桥机位，6个远机位（即乘坐摆渡车上飞机），1

个除冰机位。13个机位中还预留了一个大型客机（或

货机）机位。从登机桥走过停机坪就是跑道，跑道长度

达2400米，同时还预留了400米延长跑道，将来可起

降波音747等大型客机。机场人员说，别看跑道同普通

道路差不多，但它的厚度达1.52米，分最上面的钢筋

混凝土层，中间的水泥稳定层和最下面的碎石块层，飞

机起降时更有坚实稳健舒适感。

500多辆车可同时停放
记者在采访时了解到，整个机场共分航站楼、社会

车辆停车场、航管楼、塔台和旅客集散中心等20多个

单体建筑。据介绍，这些单体项目目前已全部竣工。为

方便社会车辆停放，机场在设计停车场时非常人性化，

不仅设置了出租车停车场，同时还特别设置了两层社

会车辆停车库，上层是露天停车场，下层是地下停车

场，同时可容纳500多辆社会车辆临时停放。

机场指挥中心是这样的

机场工程完成95%确定10多条航线

王东升接受本报记者专访
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